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CASA DE GOBIERNO

—_——
Gobierno de Reconciliacion y Unidad Nacional
Unida Nicaragua Triunfa

ACUERDO PRESIDENCIAL No. 62-2020

El Presidente de la Republica de Nicaragua,
Comandante Daniel Ortega Saavedra

CONSIDERANDO
I

Que es proposito del Gobierno de Reconciliacion y Unidad
Nacional de la Republica de Nicaragua, reconocer a la
Honorable Sefora Antonella D'Aprile, Representante y
Directora Pais del Programa Mundial de Alimentos de las
Naciones Unidas en Nicaragua, PMA  al término de su Mision,
desarrollada durante el periodo de 2015 a 2020, por sus
valiosas gestiones y participacion activa en el fortalecimiento
de las relaciones de amistad y cooperacion entre el Programa
Mundial de Alimentos y la Republica de Nicaragua.

1
Que durante su gestion, la Seflora Antonella D' Aprile, se
destaco por mantener una colaboracién respetuosa, franca y
permanente, demostrando el compromiso vy solidaridad del
PMA., con el Pueblo y Gobierno de Nicaragua.

m
Que su Representacion, la desarrollo con una vision
de acompaflamiento a las prioridades del Gobierno de
Nicaragua, en armonizaciéon con otros Cooperantes y
trabajando conjuntamente para la Reduccion de la Inseguridad
Alimentaria ¥y malnutricion; Reduccion del Riesgo y
Vulnerabilidad ante ¢l Cambio Climatico; Equidad de
género y Empoderamiento de las Mujeres Nicaragiienses
v construccion de Sistemas Agroalimentarios sostenibles;
incorporando en cada uno de estos programas el valor
agregado del PMA,
v

Que bajo su gestion, impulsé encuentros de Alto Nivel que
fortalecieron las relaciones de Cooperacion v evidenciaron
el impacto de los programas sociales implementados
conjuntamente, destacdindose entre ellos la Merienda Escolar,
que ha representado la prioridad del trabajo del PMA en
Nicaragua, acompafiando al Ministerio de Educacion,
MINED, en el fortalecimiento del Programa Integral de
Nutricidon Escolar (PINE).

POR TANTO

En uso de las facultades que le confiere la Constitucion
Politica

ACUERDA

Articulo 1. Otorgar la Orden José de Marcoleta, en el Grado
de “Gran Cruz”, ala Honorable Sefiora Antonella D' Aprile,
Representante v Directora Pais del Programa Mundial de
Alimento de las Naciones Unidas en Nicaragua.
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Articulo 2. Comunicar este Acuerdo a la Honorable Seflora
Antonella D'Aprile, Representante y Directora Pais del
Programa Mundial de Alimento de las Naciones Unidas en
Nicaragua,

Articulo 3. El presente Acuerdo surte sus efectos a partir
de esta fecha. Publiquese en La Gaceta, Diario Oficial.

Dado en la Ciudad de Managua, Casa de Gobierno,
Republica de Nicaragua, ¢l dia ocho de julio del afio dos
mil veinte. Daniel Ortega Saavedra, Presidente de la
Republica de Nicaragua. Paul Oquist Kelley, Secretario
Privado para Politicas Nacionales.

MINISTERIO DE TRANSPORTE
E INFRAESTRUCTURA

Reg. 1886 - M.- 45385046 - Valor C$ 3,040.00

MINISTERIO DE TRANSPORTE
E INFRAESTRUCTURA '
DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE ACUATICO
AvtoripAD MariTiMa ¥ PorTUARIA NACIONAL

RESOLUCION DGTA N* 021 - 2019

Enmiendas a los Capitulos 11-1, I1-2, Il y ¢l Apéndice
del Convenio SOLAS 1974, adoptadas por ¢l Comité de
Seguridad de la OMI mediante
Resolucion MSC. 421 (98).

LaDireccion General de Transporte Acuatico del Ministerio de
Transporte e Infraestructura “Autoridad Maritima y Portuaria
Nacional™, en uso de las facultades que le confieren la Ley
290, “Ley de Organizacién, Competencia y Procedimientos
del Poder Ejecutivo™ con reformas incorporadas, publicada
en La Gaceta, Diario Oficial N* 35 del 22 de febrero de
2013, v su Reglamento, Decreto N° 71-98, con sus reformas
¢ incorporaciones Decreto N® 118-2001 y Decreto N® 25-
2006, Ley N” 399, “Ley de Transporte Acudtico™ publicada
en La Gaceta, Diario Oficial N® 166 del 3 de septiembre del
2001 y su Reglamento, Decreto A.N. N° 4877 publicado en
La Gaceta, Diario Oficial N° 245, del 19 de diciembre de
2006, la Ley N* 838, “Ley General de Puertos de Nicaragua™
publicada en La Gaceta, Diario Oficial N* 92 del 21 de mayo
de 2013 y su Reglamento, Decreto N* 32-2013 publicado en
La Gaceta, Diario Oficial N° 200 del 22 de octubre de 2013.

CONSIDERANDO
|

Que de conformidad con el Articulo 4 de la Ley 399, Ley
de Transporte Acudtico de la Repiblica de Nicaragua, es
competencia de la Direccién General de Transporte Acuitico:
numerales; |) “Normar, regular v conrtrolar el ransporte
acudtico, en lo que a la seguridad de la navegacidn y la
proteccion contra la contaminacian se refiere; 6. Promover
la ratificacion de los convenios internacionales en materia
maritima, velande por su cumplimiento”.

I
Que la Repablica de Nicaragua se adhirid al Convenio
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Internacional para la seguridad de la vida humana en ¢l mar,
(SOLAS 74, Safety of Life at Sea), al Protocolo de 1988
sobre el sistema armonizado de inspeccion y certificacion
y sus enmiendas, promovido por la Organizacion Maritima
Internacional, mediante el Decreto N° 20 - 2004 publicado
en La Gaceta Diario Oficial N° 61 del 26 de marzo de 2004,
Pag. 1585, Decreto 63-2004 a través del cual se adiciona la
omision de su Protocolo de 1988 y sus Enmiendas publicado
en La Gaceta Diario Oficial N° 117 del 16 de junio de 2004,
Pag. 3069, la adhesion fue aprobada con el Decreto AN, N°
3960 publicado en La Gaceta Diario Oficial N* 179 del 13
de septiembre de 2004, Pag. 4998 y ratificada con el Decreto
N 121-2004, publicado en La Gaceta Diario Oficial N® 228
del 23 de noviembre de 2004, Pag. 6739.

1]

Que el Convenio SOLAS tiene como objetivo, establecer
normas minimas referidas a la construccion, el equipo y la
utilizacion de los buques, que les permita una navegacion
segura. El Convenio prescribe una serie de certificados que
deben ser emitidos por los Estados de Abanderamiento de los
bugues con los que dan fe que se cumplen las disposiciones
del Convenio. Los certificados deben permanecer a bordo de
los bugques vy estar disponibles para la inspeccion realizada
por otros Estados Contratantes, en su funcion de supervision
de Estado Rector de Puerto.

v
Que ¢l Comité de Seguridad Maritima de la OMI con el
proposito de mantener actualizado ¢l Convenio, adopté la
Resolucion MSC. 421 (98) el 15 de junio de 2017 la que
entrard en vigor el | de enero de 2020. Resolucion mediante
lacual se enmienda el Capitulo 11-1; Construccion, estructura,
compartimentado y estabilidad, instalaciones de maquinas
¢ instalaciones eléctricas y ¢l Capitulo 11-2; Construccion,
prevencion, deteccion y extincién de incendios, Capitulo 11;
Dispositivos y medios de salvamento y el Apéndice relativo
a los certificados.
v

Que el Articulo 1 b) del Convenio SOLAS establece: “los
Gobiernos Contratantes se obligan a promulgar leyes,
decretos, ordenes y reglamentos y a tomar todas las medidas
que se precisen para dar al Convenio plena efectividad y asi
garantizar que, desde el punto de vista de la seguridad de la
vida humana. tode bugue debe ser idoneo para el servicio
a que se le destine”. En concordancia con lo dispuesto
en el CODIGO PARA LA IMPLANTACION DE LOS
INSTRUMENTOS DE LA OMI (CODIGO 111) adoptado
mediante Resoluciom A, 1070 (28) del 4 de diciembre de
2013, que mandata; “los Estados tienen la responsabilidad de
implantar y hacer cumplir las disposiciones de los Convenios
Internacionales de los que son Estado Parte,

Vi
Que es necesario que esta Autoridad Maritima promulgue

disposiciones de caracter nacional para lograr una efectiva
implementacion de las enmiendas al Convenio SOLAS,

POR TANTO

En uso de las facultades que le confieren las normas
relacionadas en la presente Resolucion esta Autoridad;
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RESUELVE

PRIMERO: Dar a conocer ¢ incorporar a la legislacion
nacional la Resolucion MSC. 421 (98) de enmienda a
los Capitulos 111, 11-2, 11l y el Apéndice del Convenio
Internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,
(Convenio SOLAS 1974), anexa a la presente resolucion y
que forma parte integra de la misma.

SEGUNDO: Esta Autoridad podrd emitir circulares de
cardcter técnico con el fin de facilitar la implementacion
de la enmienda,

TERCERO: La presente Resolucion entrard en vigor y serd
aplicable a partir del 01 de enero del aflo dos mil veinte.

Dado en la ciudad de Managua Republica de Nicaragua, a
los trece dias del mes noviembre del afio dos mil diecinueve.

PUBLIQUESE, CUMPLASE.- (¥) Lic. MANUEL SALVADOR
Mora Orniz, Director General.

RESOLUCION MSC.421(98)

(adoptada el 15 de junio de 2017)
ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR,

1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo
de la Organizacion Maritima Internacional, articulo que trata
de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo V111 b) del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974 (“el Convenio™), relativo al procedimiento de
enmienda aplicable al anexo del Convenio, con excepeion
de las disposiciones del capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO, en su 98° periodo de sesiones,
las enmiendas al Convenio propuestas y distribuidas de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del
Convenio,

| ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo
VIIL b) iv) del Convenio, las enmiendas al Convenio cuyo
texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2 DISPONE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo
VI b) vi) 2) bb) del Convenio, que dichas enmiendas
s¢ considerarin aceptadas el | de julio de 2019, a menos
que, antes de esa fecha, mas de un tercio de los Gobiernos
Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen
como minimo el 50 % del tonelaje bruto de la flota mercante
mundial, hayvan notificado al Secretario General que recusan
las enmiendas;

3 INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a
que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto
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en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas
entrarian en vigor ¢l 1 de enero de 2020, una vez acepladas
de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 supra;

4 PIDE al Secretario General que, a los efectos del articulo
VIII b) v) del Convenio, remita copias certificadas de la
presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura
en el anexo atodos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5 PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias
de la presente resolucion y de su anexo a los Miembros de
la Organizacion que no son Gobiernos Contratantes del
Convenio.

ANEXO

CAPITULO I1-1
CONSTRUCCION - ESTRUCTURA,
COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINAS
E INSTALACIONES ELECTRICAS

PARTE A
GENERALIDADES

Regla 1| — Ambito de aplicacién
| Se afiaden los siguientes nuevos parrafos 1.1.1 y 1.1.2 a
continuacion del parrafo 1.1 actual:

“1.1.1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, las partes
B, B-1, B-2 y B-4 del presente capitulo solo se aplicarin a
los buques:

.1 euyo contrato de construccion se adjudique el | de enero
de 2020 o posteriormente; o

.2 en ausencia de un contrato de construceion, cuya quilla se
cologue o cuya construccion se halle en una fase equivalente
el 1 de julio de 2020 o posteriormente; o

.3 cuya entrega tenga lugar el | de enero de 2024 o
posteriormente,

1.1.2 Salvo disposicion expresa en otro sentido, la
Administracion se asegurara de que los bugues que no estén
regidos por lo dispuesto en el parrafo 1.1.1, pero que se
hayan construido el 1 de enero de 2009 o posteriormente:

.| cumplen las prescripciones que figuran en las partes B,
B-1, B-2 ¥y B-4 que sean aplicables en virtud del capitulo
11-1 del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en ¢l mar, 1974, enmendado por las resoluciones
MSC.216(82), MSC.269(85) v MSC.325(90); v

.2 cumplen las prescripciones que figuran en la regla 19-1."
2 Se suprime ¢l parrafo 1.3.4 actual.
3 El parrafo 2 actual s¢ sustituye por el siguiente:

*2 Salvo disposicion expresa en otro sentido, la

Administracion se asegurara de que los buques construidos
antes del | de enero de 2009:

LA GACETA - DIARIO OFICIAL
_—

5879

127

.1 cumplen las prescripciones aplicables en virtud del capitulo
I1-1 del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en ¢l mar, 1974, enmendado por las resoluciones
MSC.I(XLV), MSC.6(48), MSC.11(55), MSC.12(56),
MSC.13(57), MSC.19(58), MSC.26(60), MSC.27(61), la
resolucion | de la Conferencia SOLAS de 1995, MSC.47(66),
MSC.57(67), MSC.65(68), MSC.69(69), MSC.99(73),
MSC.134(76), MSC.151(78) y MSC.170(79); ¥

.2 cumplen las prescripciones que figuran en la regla 19-1."

Regla 2 - Definiciones
4 El parrafo 2 actual se sustituye por el siguiente:

“2 Centro del bugue: el punto medio de la eslora (L)."”
5 Los parrafos 9y 10 actuales se sustituyen por los siguientes:

“9 Calado (d): la distancia vertical medida desde la linea
de quilla:

.1 en el centro del buque, para los buques regidos por lo
dispuesto en la regla [I-1/1.1.1.1; y

.2 en ¢l punto medio de la eslora de compartimentado del
buque (L ), para los buques no regidos por lo dispuesto en
la regla 1i-1/1.1.1.1, pero construidos el 1 de enero de 2009
0 posteriormente;

hasta la flotacion que se considere.

10 Calado maximo de compartimentado (d): el calado
correspondiente a la linea de carga de verano que se asigne
al buque.”

6 El parrafo 13 actual se sustituye por el siguiente:

“13 Asiemta: la diferencia entre ¢l calado a proa y el calado
a popa, medidos en:

I las perpendiculares de proa y popa, respectivamente,
que se definen en el Convenio internacional sobre lineas de
carga en vigor, para los buques regidos por lo dispuesto en
la regla [1-1/1.1.1.1; ¥

.2 los extremos proel y popel, respectivamente, para los
bugues no regidos por lo dispuesto en la regla 11-1/1.1.1.1,
pero construidos el 1 de enero de 2009 o posteriormente;
sin tener en cuenta la quilla inclinada.”

7 El parrafo 19 actual se sustituye por el siguiente:

“19 Cubierta de cierre; tratindose de buques de pasaje
significa la cubierta mas elevada:

.1 a la que llegan los mamparos principales v el forro del
buque en forma estanca para los buques regidos por lo
dispuesto en la regla [1-1/1.1.1.1: y

.2 en cualquier punto de la eslora de compartimentado (L)
al que llegan los mamparos principales y el forro del buque
en forma estanca y la cubierta mds baja desde la que pueden
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evacuarse pasajeros y tripulacidn sin que el agua lo impida
en ninguna de las etapas de inundacion en los casos de
averia definidos en la regla 8 y en la parte B-2 del presente
capitulo, para los bugues no regidos por lo dispuesto en la
regla [1-1/1.1.1.1, pero construidos el | de enero de 2009
0 posteriormente.

La cubierta de cierre podra ser de saltillo. En los buques de
carga no regidos por lo dispuesto en la regla 1I-1/1.1.1.1,
pero construidos el | de enero de 2009 o posteriormente,
la cubierta de francobordo puede considerarse la cubierta
de cierre.”

8 Se suprime el parrafo 26 actual y los parrafos restantes se
vuelven a numerar como corresponda.

PARTE B
COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD

Regla 4 - Generalidades
9 El péarrafo | actual y la nota a pie de pagina del parrafo |
actual se suprimen,

10 Los nuevos parrafos | v 2 siguientes se¢ introducen antes
del parrafo 2 actual:

*“1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, las
prescripciones de las partes B-1 a B-4 se aplicaran a los
buques de pasaje.

2 En lo que respecta a los buques de carga, se aplicarin las
siguientes prescripciones de las partes B-1 a B-4:

2.1 De la parte B-1:

I Salvo disposicion expresa en otro sentido, la regla 5 se
aplicara a los buques de carga y la regla 5-1 se aplicara a
los buques de carga que no sean buques tanque, segin se
definen estos en la regla 1/2 h);

.2 las reglas 6 a 7-3 se aplicardn a los buques de carga de
eslora (L) igual o superior a 80 metros, pero de ellas podran
excluirse los buques regidos por los siguientes instrumentos y
cuyo cumplimiento de las prescripeiones de compartimentado
y estabilidad con averia del instrumento esté demostrado:

-1 el Anexo I del Convenio MARPOL, salvo que los buques
de carga combinada (definidos en la regla 11-2/3.14 del
Convenio SOLAS) con francobordo de tipo B cumplirdn
las disposiciones de las reglas 6 a 7-3; o

.2 el Codigo internacional para la construccion y el equipo
de bugues que transporten productos quimicos peligrosos a
granel (Codigo CIQ): o

-3 el Codigo internacional para la construccion y el equipo
de buques que transporten gases licuados a granel (Codigo
Cl1G); o

.4 las prescripciones de estabilidad con averia de la regla
27 del Convenio de lineas de carga de 1966 aplicables en
cumplimiento de las resoluciones A 320(1X) vy A.514(13),
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siempre que, en el caso de los buques de carga a los cuales
se aplica la regla 27 9), para que los mamparos principales
transversales estancos se consideren efectivos, estos deben
estar espaciados segin lo estipulado en el parrafo 12) f) de
la resolucion A.320(1X), salvo que los buques destinados a
transportar cubertadas cumplirdn lo dispuesto en las reglas
6a7-3;0

.5 las prescripciones de estabilidad con averia de la regla
27 del Protocolo de lineas de carga de 1988, salvo que los
buques destinados a transportar cubertadas cumpliran lo
dispuesto en las reglas 6 a 7-3; 0

.6 las normas de compartimentado y estabilidad con averia
de otros instrumentos elaborados por la Organizacion.

2.2 Salvo disposicion expresa en otro sentido, las
prescripeiones de la parte B-2 y la parte B-4 se aplicaran a
los buques de carga.”

11 Los parrafos 2 a 4 actuales se vuelven a numerar como
corresponda,

PARTE B-1
ESTABILIDAD

Regla § — Estabilidad sin averia

12 Los parrafos 1 v 2 actuales se sustituyen por los siguientes:
“1 Todo buque de pasaje. sean cuales fueren sus dimensiones,
y todo buque de carga de eslora (L) igual o superior a 24
m serin sometidos, ya terminada su construccion, a una
prueba de estabilidad. Se determinaran ¢l desplazamiento del
buque en rosca y las posiciones longitudinal, transversal y
vertical de su centro de gravedad. Ademas de cualquier otra
prescripeion aplicable de las presentes reglas, los buques
de eslora igual o superior a 24 m deberan cumplir, como
minimo, las prescripciones de la parte A del Codigo 1S 2008,

2 La Administracion podra autorizar que, respecto de un
determinado buque de carga, se prescinda de la prueba
de estabilidad prescrita en la regla 5-1 siempre que se
disponga de datos bisicos proporcionados por la prueba de
estabilidad realizada con un bugue gemelo, y que a juicio
de la Administracion sea posible, partiendo de estos datos
bisicos, obtener informacion fiable acerca de la estabilidad
del bugue no sometido a prueba. Una vez terminada su
construccion, se llevara a cabo un reconocimiento para
determinar su peso en rosca, v si al comparar los resultados
con los datos obtenidos respecto de un bugque gemelo se
encontrara una variacion del desplazamiento en rosca que
exceda del 1 % para buques de eslora igual o superior a 160
m y del 2 % para buques de eslora igual o inferior a 50 m,
como determina la interpolacion lineal de esloras intermedias,
o una variacion de la posicion longitudinal del centro de
gravedad que exceda del 0,5 % de L, se sometera al buque
a una prueba de estabilidad.”

13 El parrafo 5 actual se sustituye por el siguiente:
*5 Entodos los buques de pasaje, a intervalos periddicos que

no excedan de cinco ailos, se llevara a cabo un reconocimiento
para determinar ¢l peso en rosca y comprobar si se han

5880
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producido cambios en el desplazamicento en rosca o en la
posicion longitudinal del centro de gravedad. Si, al comparar
los resultados con la informacion aprobada sobre estabilidad,
se encontrara o previera una variacion del desplazamiento
en rosca que exceda del 2 % o una variacion de la posicion
longitudinal del centro de gravedad que exceda del 1 % de
L, se someterd al bugue a una nueva prueba de estabilidad.”

Regla 5-1 - Informacién sobre la estabilidad que se
facilitard al capitin

14 La nota a pie de pagina actual del titulo de la regla se
sustiluye por la siguiente:

“* Veéanse también las “Directrices para la preparacion de
informacion acerca de la estabilidad sin averia™ (circular
MSC/Cire.456) y la *Orientacion revisada que sirva de guia
al capitan para evitar situaciones peligrosas en condiciones
meteorologicas y estados de la mar adversos™ (circular
MSC.1/Circ.1228)."

" Esta nota a pie de pagina figura a fines de referencia
unicamente y no forma parte de las enmiendas adoptadas.”

IS5 La regla 5-1.1 actual se sustituye por la siguiente:

*1 Se facilitard al capitan informacion satisfactoria a juicio de
laAdministracion que le permita obtener, por medios ripidos
y sencillos, un conocimiento preciso de la estabilidad del
buque en las diferentes condiciones de servicio. Se entregara
a la Administracién una copia de dicha informacién sobre
estabilidad.”

16 El parrafo 2.1 actual se sustituye por el siguiente:

*.1 unas curvas o tablas de valores de la altura metacéntrica
(GM) minima de servicio y el asiento maximo admisible en
funcion del calado que garanticen ¢l cumplimiento de las
prescripciones de estabilidad sin averia y con averia segin
proceda, o las curvas o tablas de valores de la altura maxima
admisible del centro de gravedad (KG) y el asiento maximo
admisible en funcion del calado, o el equivalente de una de
esns dos curvas o tablas de valores;”

17 Los parrafos 3 y 4 actuales se sustituyen por el texto
siguiente:

“3 La informacion sobre estabilidad sin averia v con averia
prescritaen laregla 5-1.2 se presentara como datos refundidos
eincluira la gama operativa completa de los valores del calado
y el asiento. Los valores del asiento aplicados coincidiran en
toda la informacion sobre estabilidad destinada a ser utilizada
a bordo. La informacion no requerida para la determinacion
de los limites del asiento y la estabilidad deberia excluirse
de esta informacion.

4 Si la estabilidad con averia se calcula de conformidad
con las reglas 6 a 7-3 y, si procede, con las reglas 8 v 9.8,
s¢ determinard una curva limite de estabilidad mediante
interpolacion lineal entre el valor minimo de la GM prescrita
que se supone para cada uno de los tres calados d d yd,.
Cuando se calculen indices de compartimentado adlcwmles
para distintos asientos, se presentara una curva envolvente
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unica basada en los valores minimos para esos cilculos,
Cuando esté previsto elaborar curvas de la altura maxima
admisible KG, habria que asegurarse de que las curvas
resultantes de la KG maxima se correspondan con una
variacion lineal de la GM.

5 Como alternativa a la curva envolvente Gnica, los calculos
de los asientos adicionales podrin llevarse a cabo con una
G M comin para todos los asientos supuestos en cada calado
de compartimentado. Seguidamente se utilizardn los valores
mis bajos de cada indice parcial 4, 4_y A, de todos los
asientos en la suma del indice de compartimentado obtenido
A de conformidad con laregla 7.1. De este modo se obtendri
una curva limite de la GM basada en la GM utilizada en cada
calado. Se elaborara un diagrama de limite de asiento que
indique la gama de asientos supuesta.”

18 El parrafo 5 actual se vuelve a numerar como corresponda
v se enmienda de modo que diga lo siguiente:

“6 Cuando las curvas o tablas de valores de la altura
metacéntrica (GM) minima de servicio o de la alura KG
miaxima admisible en funcion del calado no se faciliten,
el capitin debera asegurarse de que las condiciones de
servicio no difieren de un estado de carga aprobado, o
verificar, mediante los cdlculos correspondientes, que las
prescripciones de estabilidad se satisfacen respecto de este
estado de carga.”

Regla 6 - Indice de compartimentado prescrito R
19 En el piarrafo 2, el encabezamiento actual se sustituye
por ¢l siguiente:

=2 Para los buques a los que se aplican las prescripciones
sobre estabilidad con averia de la presente parte, el grado
de compartimentado necesario queda determinado por el
indice de compartimentado prescrito R como se indica a
continuacion:"

20 En el parrafo 2.2, el encabezamiento actual se sustituye
por el siguiente:

“.2 En el caso de buques de carga de eslora (L) no inferior
a B0 m y eslora (L ) no superior a 100 m:™

21 El texto del parrafo 2.3 actual se sustituye por el siguiente:

“2.3 En ¢l caso de los buques de pasaje:

Personas a bordo R
N <400 R =072
400 < N < 1 350 ikt e
1350 <N < 6000 R = 00369 = Ln (N + 89,048) + 0,579
N = 6 000 R=1-(8525+ 003875~ N)/ (N + 5000)
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donde:

N = niimero total de personas a bordo.™

22 El parrafo 2.4 actual se suprime.

Regla 7 - indice de compartimentado obtenido A

23 La primera frase del parrafo | actual se sustituye por la
siguiente:

*1 El indice de compariimentado obtenido A se determina
mediante la sumatoria de los indices parciales 4, 4 y 4,
ponderados tal como se indica y calculados para los calados
d.d yd que se definen en la regla 2, de conformidad con
la siguiente formula:”

24 Los parrafos 2 y 3 actuales se sustituyen por los siguientes:

*2 Como minimo, A se calculard en el asiento a nivel para
¢l calado maximo de compartimentado d y el calado de
compartimentado parcial dr. El asiento de servicio estimado
podra utilizarse para el calado de servicio en rosca d. Sien
todas las condiciones de servicio previstas en la gama de
calados de d a d, la variacién del asiento, en comparacion
con los asientos calculados, es superior al 0,5 % de L, se
calculara A, una o mas veces, para los mismos calados, pero
con asientos suficientes, para asegurarse de que, respecto de
todas las condiciones de servicio previstas, la diferencia del
asiento, en comparacion con ¢l asiento de referencia utilizado
para un caleulo, no supere ¢l 0,5 % de L. En cada cdlculo
adicional de 4 se cumplird lo dispuesto en la regla 6.1.

3 Al determinar el brazo adrizante positivo (GZ) de la
curva de estabilidad residual en las etapas de equilibrio
intermedio y final de la inundacion, el desplazamiento seri
el correspondiente a la condicion de estabilidad de carga sin
averia. Todos los calculos deberian realizarse para el asiento
que adquiera el bugue libremente.™

Regla 7-1 - Cialculo del factor p,

25 En el parrafo 1 actual, el texto de la notacién para la
distancia media transversal b se sustituye por el siguiente:

“b = distancia media transversal en metros, medida
perpendicularmente al plano diametral en el calado maximo
de compartimentado entre el forro exterior y un plano vertical
supuesto que se extienda entre los limites longitudinales
utilizados en el calculo del factor p, y que sea tangente o
comin a toda o a parte de la cara mas exterior del mamparo
longitudinal considerado. Este plano vertical estara orientado
de modo que la distancin transversal media al forro exterior
sea la maxima, pero no superior al doble de la distancia
minima entre el plano y el forro exterior. Si la parte superior
de un mamparo longitudinal se encuentra por debajo del
calado maximo de compartimentado, se supondra que el
plano vertical utilizado para determinar b se extiende hacia
arriba hasta la linea de flotacion de compartimentado més
profunda. En ningiin caso se considerard que b es superior
a B2
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Regla 7-2 — Cilculo del factor s,

26 Los parrafos 2 a 4.1.2 actuales se sustituyen por los
siguientes:

“2 Para los buques de pasaje v los buques de carga que
tengan dispositivos de inundacion compensatoria, el factor
5 rmen 3¢ considera el menor de los factores s calculados
en todas las etapas de inundacion, incluida la etapa previa al
equilibrado, de haberla, y se calculara mediante la siguiente
formula:

1
"GZras Gama 4
008 7

donde GZ . no se considerara superior a 0,05 m y Gama
no se considerari superiora 7 s =0,siel dngulo de
escora intermedio supera los 15° en el caso de los buques de
pasaje, v 30° en el caso de los buques de carga.

Para los buques de carga que no tengan instalados dispositivos
de inundacion compensatoria, el factors, - seconsiderard
igual a 1, a menos que la Administracion estime que la
estabilidad en etapas intermedias de la inundacion puede ser
insuficiente, en cuyo caso se podra exigir que se investigue
mis a fondo la situacion,

Cuando los buques de pasaje y los buques de carga tengan
instalados dispositivos de inundacion compensatoria, el
tiempo necesario para lograr el equilibrado no excedera de
10 min.

3 El factor s, se calculard aplicando la siguiente formula:

s ol Gl ,  Gamm |4

6Z.,, TGam

donde:

GZ_, no se considerara superior a TGZ_ !

Gama no se considerara superior a TGama,

TGZ,_, = 0,20 m, para los buques de pasaje de transhordo
rodado en cada caso de averia que afecte a un espacio de
carga rodada;

TGZ  =10,12 m, en los demds casos;

TGama = 20° para los buques de pasaje de transbordo
rodado en cada caso de averia que afecte a un espacio de

carga rodada;

TGama= 16° en los demas casos;
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K=1as ‘9. < unm 4.1.2 H.h_meselmomenmmﬂximnsupuestudebidnahfientu
que actua en una situacion de averia:
K = 0 Sith2 s
M,..=(PX AX Z)/9806 (im)
) -t donde:
K= "™ "% enlosdemas casos.
| [/ N P =120 N/m *;
A = superficie lateral proyectada por encima de la linea
donde: de Motacion;

fOmin igual a 7 en el caso de los buques de pasaje, v a 25°
en ¢l caso de los buques de carga; v

fmax igual a 15° en el caso de los bugues de pasaje, y a 30°
en ¢l caso de los buques de carga.

4 El factor s___ solo es aplicable a los buques de pasaje
(en el caso de los buques de carga, s | se considerara
igual a 1) v se calculara en el equilibri;ﬁ'nal utilizando la
siguiente férmula:

. (GZpux — 0,04) x Desplazamiento

§
oy Mescora

donde:

Desplazamiento es ¢l desplazamiento sin averia en el calado
correspondiente (d, d o d).

M__ . esel momento escorante maximo supuesto; se calcula
como se indica en el subparrafo 4.1; y

S

L T

1A

4.1 El momento de escora, M___ . se calcula utilizando la
farmula siguiente:

M

Lt

M

, = miximo (M oM oM_

D& AUpEry }

4.1.0M__ eselmomento de escora maximo supuesto debido
al movimiento de los pasajeros; se calcula del modo siguiente:

M

pasaE

donde:

=(0,075 X N) X (0,45 X B) (tm)

N, es el nimero miximo de pasajeros permitido a bordo en
la condicion de servicio correspondiente al calado maximo
de compartimentado en cuestion; y

B es la manga del buque, tal como se define en la regla 2.8,

Otra posibilidad es calcular el momento escorante partiendo
del supuesto de que la distribucion de los pasajeros es la
siguiente: cualtro personas por metro cuadrado en zonas de
cubierta despejadas a una banda del buque, en las cubiertas
donde estén situados los puestos de reunion, de manera que
produzcan el momento escorante mas desfavorable. A tal fin
se supondra un peso de 75 kg por persona.
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Z = distancia desde el centro de la zona lateral proyectada
por encima de la linea de flotacion hasta 772 y

T = calado correspondiente (d, d 0 d).”
27 El parrafo 5 actual se sustituye por el siguiente:

“5 La inundacion asimétrica debera quedar reducida al
minimo compatible con la adopeion de medidas eficaces.
Cuando sea necesario corregir grandes angulos de escora, los
medios que se adopten seran automaticos en la medida de lo
posible v, en todo caso, cuando se instalen mandos para los
dispositivos de equilibrado, estos deberin poder accionarse
desde encima de la cubierta de cierre de los buques de pasaje
y de la cubierta de francobordo de los buques de carga. Estos
dispositivos, y sus mandos, necesitardn la aprobacion de
la Administracion. Se debera facilitar al capitan del buque
la informacion necesaria respecto de la utilizacion de los
dispositivos de equilibrado.”

28 El encabezamiento actual del parrafo 5.2 se sustituye
por el siguiente:

*5.2 El valor del factor s, se considerara igual a cero cuando,
con la flotacion definitiva, teniendo en cuenta la inmersion,
la escora vy el asiento, se sumerge:”

29 El parrafo 5.3 actual se sustituye por el siguiente:

“5.3 El valor del factor s, se considerara igual a cero si,
teniendo en cuenta la inmersion, la escora y el asiento, se
produce alguna de las siguientes circunstancias en cualquier
ctapa intermedia o en la etapa final de la inundacion:

.1 la inmersion de cualquier escotilla de evacuacion vertical
en la cubierta de cierre de los buques de pasaje y en la
cubierta de francobordo de los buques de carga para cumplir
lo dispuesto en el capitulo 11-2;

.2 alguno de los mandos para el funcionamiento de las puertas
estancas, los dispositivos de equilibrado, las vidlvulas de las
tuberias o los conductos de ventilacion destinados a mantener
la integridad de los mamparos estancos desde encima de la
cubierta de cierre de los buques de pasaje y de la cubierta
de francobordo de los buques de carga resulte inaccesible
o inservible; v

3 la inmersion de cualquier parte de las tuberias o los
conductos de ventilacion situados en la extension supuesta de
laaveria y que atraviesan un cerramiento estanco si esto puede
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llevar a la inundacion progresiva de los compartimientos
que no se suponen inundados.”

30 El parrafo 5.5 actual se sustituye por el siguiente:

“5.5 Salvo por lo que respecta a lo dispuesto en el parrafo
5.3.1, no sera necesario considerar las aberturas que se
cierren mediante tapas de registro y tapas a ras de cubierta
estancas, puertas estancas de corredera accionadas por
telemando, portillos fijos ni puertas o tapas de escotilla de
acceso estancas que deban permanecer cerradas durante la
navegacion.”

Regla 8 -~ Prescripciones especiales relativas a la
estabilidad de los buques de pasaje

31 Los parrafos | y 2 actuales y el encabezamiento del
parrafo 3 se sustituyen por los siguientes:

“1 En todo buque de pasaje destinado a transportar 400
personas 0 mas, el compartimentado estanco inmediatamente
a popa del mamparo de colision estara situado de modo que
s = | parauna averia que afecte a todos los compartimientos
situados dentro de una distancia de 0,081, medida desde
la perpendicular de proa, en las tres condiciones de carga
utilizadas para calcular el indice de compartimentado A
obtenido. Si el indice de compartimentado A obtenido se
calcula para asientos distintos, esta prescripcion se satisfara
también para esas condiciones de carga.

2 Todo buque de pasaje destinado a transportar 36 personas o
mis serd capaz de resistir una averia en el forro del costado de
unaextension especificada enel parrafo 3. El cumplimiento de
estaregla se logrard demostrando que s, segun queda definido
en laregla 7-2, no es inferior a 0,9 en las tres condiciones de
carga utilizadas para calcular el indice de compartimentado
A obtenido. Si el indice de compartimentado 4 obtenido se
calcula para asientos distintos, esta prescripcion se satisfara
también para esas condiciones de carga.

3 La extension de la averia supuesta cuando vaya a
demostrarse el cumplimiento del parrafo 2 de la presente
regla dependerd del ndmero total de personas transportadas
y de L, de tal modo gue:"

32 El pirrafo 3.2 actual se sustituye por el siguiente:

*.2 cuando se vayan a transportar al menos 400 personas, se
supondrd una longitud de averia de 0,031 pero no inferior a
3 m en cualquier posicion a lo largo del forro del costado,
en conjuncion con una penetracion hacia el interior de 0,18
pero no inferior a 0,75 m medida desde ¢l costado hacia
crujia, perpendicularmente al eje longitudinal, al nivel del
calado maximo de compartimentado;”

33 El parrafo 3.4 actual se sustituye por el siguiente:

“.4 cuando se vayan a transportar 36 personas, se supondra
una longitud de averia de 0,015L pero no inferior a 3 m,
asi como una penetracion hacia el interior de 0,058 pero no
inferior a 0,75 m; y"
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Regla 8-1 - Informacion operacional y capacidad de los
sistemas de los buques de pasaje tras un siniestro por
inundacién

2 Disponibilidad de los sistemas esenciales en caso de
dados por inundacion

34 El texto actual se sustituye por el siguiente:

“Todo buque de pasaje estara proyectado de modo que los
sistemas estipulados en la regla 11-2/21.4 permanezcan
operacionales cuando el buque sufra inundacion en un solo
compartimiento estanco.”

3 Informacion operacional
inundacidn

tras un siniestro por

35 El texto del encabezamiento actual se sustituye por el
siguiente:

*A los efectos de facilitar informacion operacional al capitan
para el regreso a puerto en condiciones de seguridad tras un
siniestro por inundacion, los buques de pasaje contaran con:”

36 Laactual nota a pie de pagina se sustituye por la siguiente:

“* ¥ éanse las “Directrices sobre la informacion operacional
facilitada a los capitanes de buques de pasaje para el regreso
a puerto del buque en condiciones de seguridad por su propia
propulsion o mediante remolque” (MSC.1/Cire.1400) v las
“Directrices revisadas sobre la informacién operacional
facilitada a los capitanes de buques de pasaje para el regreso
a puerto del buque en condiciones de seguridad™ (MSC. 1/
Cire.1532)."

'Esta nota a pie de pigina figura a fines de referencia
unicamente y no forma parte de las enmiendas adoptadas.”

PARTE B-2
COMPARTIMENTADO, INTEGRIDAD DE
ESTANQUIDAD E INTEGRIDAD A LA INTEMPERIE

Regla 9 = Dobles fondos en los bugues de pasaje y en
los bugues de carga que no sean buques tanque

37 El parrafo 3 actual se sustituye por el siguiente:

“3.1 Los pozos pequeios construidos en el doble fondo y
destinados a las instalaciones de achique no tendran mas
profundidad de la necesaria. La distancia vertical desde el
fondo de dicho pozo hasta un plano que coincida con la linea
de quilla no serd inferior a 4/2 0 a 500 mm, si este dltimo
valor es superior, o se debera demostrar que dicha parte del
buque cumple lo dispuesto en el parrafo 8.

3.2 La Administracion podra permitir otros pozos (para el
aceite lubricante, por ¢jemplo, bajo las midquinas principales)
si estima que las disposiciones adoptadas dan una proteccion
equivalente a la proporcionada por un doble fondo que cumpla
con la presente regla.

3.2.1 Para un buque de carga de eslora igual o superior a 80
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m o para un buque de pasaje, se comprobara la proteccion
equivalente demostrando que el buque puede soportar
las averias en el fondo que se describen en el parrafo 8.
Alternativamente, los pozos para el aceite lubricante bajo las
miquinas principales podrin penetrar en el doble fondo por
debajo de |a linea de cerramiento definida por la distancia b
siempre que la distancia vertical entre el fondo del pozo y
un plano que coincida con la linea de quilla no sea inferior
a h/2 o a 500 mm, si este valor es mayor.

3.2.2 Para los buques de carga de eslora inferior a 80 m, las
medidas proporcionardn un nivel de seguridad satisfactorio
a juicio de la Administracion,”

38 Los parrafos 6 a 8 actuales se sustituyen por los siguientes:

*6 Cualquier parte de un buque de carga de eslora igual o
superior a 80 m o de un bugue de pasaje que no lleve un
doble fondo conforme a lo dispuesto en los parrafos 1,4 o
5, como se estipula en ¢l parrafo 2, deberd poder soportar
las averias en el fondo que se describen en el parrafo 8. En
el caso de los buques de carga de eslora inferior a 80 m, las
medidas alternativas proporcionarian un nivel de seguridad
satisfactorio a juicio de la Administracion.

7 En el caso de que en un buque de carga de eslora igual
o superior a 80 m o en un buque de pasaje la disposicion
del fondo sea poco habitual, se demostrara que el buque
puede soportar las averias en el fondo que se especifican
en el parrafo 8. En el caso de los bugues de carga de eslora
inferior a 80 m, las medidas alternativas proporcionaran un
nivel de seguridad satisfactorio a juicio de la Administracion.

8 El cumplimiento de lo estipulado en los parrafos 3.1,
3.2.1, 6 0 7 se logrard demostrando que s, calculado de
conformidad con la regla 7-2, no es inferior a | en todas las
condiciones de servicio tras producirse una averia en el fondo
con la extension que se especifica en el apartado .2 infra
para cualquier posicion en la seccion afectada del buque:

.1 La inundacion de tales espacios no inutilizard las fuentes
de energia eléctrica y el alumbrado de emergencia, las
comunicaciones internas, los medios de sefializacion u otros
dispositivos de emergencia en otras partes del buque.

.2 La extension supuesta de la averia serd la siguiente:

Para 0,3L desde la Cuslquier otra
|

f an 5
173L7" 0 14,5 m, si esle 1/3L% 0 14.5 m, si

JExtension longitudinal P g memrﬁ't segundo valor es

6o 5 m, sieste se-
ndo valor ¢s menor

/6 0 10 m, si este se-

Exlension transversal
undo valor es menor

xlension vertical,
edida desde la linea

la quilla

120, cuyo valor no
ri inferior a 0,76 ni
uperior a 2 m

20, cuyo valor no
inferior a 0,76 ni
uperior a 2 m
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.3 Si cualquier averia de una extension menor que la averia
maxima especificada en el apartado .2 produce una condicion
mas grave, lal averia debera tenerse en cuenta.”

Regla 10 - Construccion de los mamparos estancos
39 El parrafo | actual se sustituye por el siguiente:

*1 Todo mamparo estanco de compartimentado, transversal
o longitudinal, estari construido de manera que tenga el
escantillonado descrito en laregla 2.17. En todos los casos,
los mamparos estancos de compartimentado deberdn poder
resistir, por lo menos, la presion debida a una carga de agua
que llegue hasta la cubierta de cierre de los buques de pasaje
y la cubierta de francobordo de los bugues de carga.™

Regla 12 — Mamparos de los piques v de los espacios de
miaquinas, tuneles de ejes, etc.

40 El parrafo | actual se sustituye por el siguiente:

*1 Se instalara un mamparo de colision que serd estanco hasta
la cubierta de cierre de los buques de pasaje y la cubierta
de francobordo de los buques de carga. Este mamparo
estard situado a una distancia de la perpendicular de proa
no inferior a 0,054 o a 10 m, si esta segunda magnitud es
menor, y, salvo cuando la Administracion permita otra cosa,
dicha distancia no serd superior a 0,08L o 0,05L + 3 m, si
esta segunda magnitud es mayor.

2 El buque se proyectard de manera que s, caleulado de
conformidad con la regla 7-2, no sea inferior a |1 en la
condicion de carga con el calado maximo de compartimentado,
con asiento a nivel o en cualquier condicion de carga con
asiento aproante, si cualquier parte de la seccion del buque a
proadel mamparo de colision se inunda sin limites verticales.”

41 Los parrafos 2 a 1 0 actuales se sustituyen por los siguientes:

“3 Cuando cualquier parte del buque que quede debajo de
la flotacion se prolongue por delante de la perpendicular
de proa, como por ejemplo ocurre con la proa de bulbo, las
distancias estipuladas en el parrafo | se medirdn desde un
punto situado:

.1 a mitad de dicha prolongacion;

.2 a una distancia igual a 0,015L por delante de la
perpendicular de proa; o

.3 a una distancia de 3 m por delante de la perpendicular
de proa,

tomandose de estas medidas la menor.,

4 El mamparo podra tener bavonetas o nichos, a condicion
de que estos no excedan de los limites establecidos en los
parrafos |1 o 3.

5 En el mamparo de colision situado por debajo de la cubierta
de cierre de los buques de pasaje y la cubierta de francobordo
de los buques de carga no habri puertas, registros, aberturas
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de acceso, conductos de ventilacion ni aberturas de ninglin
otro tipo.

6.1 Salvo en el caso previsto en el parrafo 6.2, ¢l mamparo
de colision solo podra estar perforado, por debajo de la
cubierta de cierre de los bugues de pasaje y la cubierta de
francobordo de los buques de carga, por una tuberia destinada
a dar paso al fluido del pique de proa, y a condicion de que
dicha tuberia esté provista de una valvula de cierre susceptible
de ser accionada desde encima de la cubierta de cierre de
los buques de pasaje v la cubierta de francobordo de los
buques de carga, con la valvula situada en el interior del
pique de proa en el mamparo de colision, La Administracion
podra, no obstante, autorizar la instalacion de esta vilvula
en el lado de popa del mamparo de colision, a condicién
de que la valvula quede facilmente accesible en todas las
condiciones de servicio y que el espacio en que se halle
situada no sea un espacio de carga. En cambio, en los buques
de carga, la tuberia puede estar provista de una valvula de
mariposa sustentada adecuadamente en un asiento o bridas,
que podra accionarse desde encima de la cubierta de cierre.
Todas las valvulas serin de acero, bronce u otro material
ductil aprobado. No se admitiran valvulas de hierro fundido
corriente o de un material analogo.

6.2 Si el pique de proa estd dividido de modo que pueda
contener dos tipos distintos de liquidos, la Administracién
podra permitir que el mamparo de colision sea perforado
por debajo de la cubierta de cierre de los buques de pasaje
y la cubierta de francobordo de los buques de carga, por dos
tuberias, ambas instaladas de acuerdo con lo prescrito en el
pirrafo 6.1, a condicién de que a juicio de la Administracion
no exista otra solucion practica que la de instalar una
segunda tuberia y que, habida cuenta del compartimentado
suplementario efectuado en el pique de proa, se mantenga
la seguridad del buque.

7 En los casos en que hayva instalada una superestructura
larga a proa, el mamparo de colision se prolongari, estanco
a la intemperie, hasta la cubierta inmediatamente superior
a la de cierre de los buques de pasaje v a la cubierta de
francobordo de los buques de carga. No es necesario que
esa prolongacion vaya directamente encima del mamparo
inferior, acondicion de que todas las partes de la prolongacion,
incluida cualguier parte de la rampa que esté unida a ella,
queden situadas dentro de los limites especificados en los
parrafos | o 3, exceptuando el caso permitido en el parrafo
8, v de que la parte de la cubierta que forma la bayoneta se
haga efectivamente estanca a la intemperie. La prolongacion
se instalard de manera que evite la posibilidad de que la
puerta de proa o la rampa, si la hay, pueda dafarla en caso
de que la puerta de proa o cualguier parte de la rampa sufran
algun dafio o se desprendan.

8 Cuando se instalen puertas de proa y una rampa de carga
forme parte de la prolongacion del mamparo de colision por
encima de la cubierta de cierre de los buques de pasaje y la
cubierta de francobordo de los bugues de carga, larampa serd
estanca a la intemperie en toda su longitud. En los bugues de
carga, la parte de dicha rampa que se halle a mas de 2,3 m
por encima de la cubierta de francobordo podra prolongarse
por delante del limite especificado en los parrafos 1 o 3.
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Las rampas que no cumplan las prescripciones supra no se
considerardan una prolongacion del mamparo de colision.

9 Las aberturas en la prolongacion del mamparo de colision
por encima de la cubierta de francobordo quedardn limitadas
al menor niimero compatible con el proyecto del bugue y con
¢l servicio normal de este. Todas ellas deberin ser estancas
a la intemperie cuando gueden cerradas.

10 Se instalaran mamparos estancos hasta la cubierta de
cierre de los buques de pasaje v la cubierta de francobordo
de los buques de carga que separen a proa y a popa el espacio
de miaquinas de los espacios de carga y de alojamiento.
Habrd asimismo instalado un mamparo del pique de popa
que serd estanco hasta la cubierta de cierre o la cubierta
de francobordo. El mamparo del pique de popa podri, sin
embargo, formar bayoneta por debajo de la cubierta de cierre
o la cubierta de francobordo, a condicion de gque con ello
no disminuya el grado de seguridad del buque en lo que
respecta al compartimentado.

11 En todos los casos, las bocinas irdn encerradas en espacios
estancos de volumen reducido. En los buques de pasaje, el
prensaestopas de la bocina estara situado en un tanel de eje,
estanco, 0 en un espacio estanco separado del compartimiento
de la bocina y cuyo volumen sea tal que, si se inunda a
causa de filtraciones producidas a través del prensaestopas,
la cubierta de cierre no quede sumergida. En el caso de los
bugques de carga, a discrecion de la Administracion, podrin
tomarse otras medidas para reducir al minimo el riesgo de
que entre agua en el buque en caso de averia que afecte a
los medios de cierre de las bocinas.™

Regla 13 — Aberturas en los mamparos estancos situados
por debajo de la cubierta de cierre de los buques de
pasaje

42 El parrafo 11.1 actual se sustituye por el siguiente:

*11.1 Si los troncos o tuneles que sirven para comunicar los
alojamientos de la tripulacion con los espacios de maquinas,
dar paso a tuberias o cualquier otro fin, atraviesan mamparos
estancos, deberdn ser estancos y satisfacer lo previsto en la
regla 16-1, Si un tinel o tronco se utiliza en la mar como
pasadizo, el acceso a por lo menos uno de sus extremos seri
un conducto estanco cuya boca este situada por encima de la
cubierta de cierre. El acceso al otro extremo del tronco o tinel
podra ser una puerta estanca del tipo que sea necesario segin
su emplazamiento en el bugque. Dichos troncos o tineles no
atravesarin el primer mamparo de compartimentado situado
a popa del mamparo de colision.”

Regla 15 - Aberturas en el forro exterior por debajo
de la cubierta de cierre de los buques de pasaje v por
debajo de la cubierta de francobordo de los buques de

carga

43 Los parrafos 4 y 5.1 actuales se sustituyen por los
siguientes:

“4 En todos los portillos se instalarin tapas ciegas de
bisagra de accionamiento seguro, dispuestas de modo que
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sca posible cerrarlas y asegurarlas con facilidad y firmeza,
haciéndolas estancas, aunque a popa de un octavo de laeslora
del buque desde la perpendicular de proa y por encima de
una linea trazada en el costado del buque paralelamente a
la cubierta de cierre y cuyo punto mis bajo esté a una altura
de 3.7 m mas el 2,5 % de la manga del buque por encima
del calado maximo de compartimentado, dichas tapas ciegas
podran ser desmontables en alojamientos para pasajeros, a
menos que ¢l Convenio internacional sobre lineas de carga
que haya en vigor exija que sean inamovibles, Las citadas
tapas desmontables se guardardn junto a los portillos en que
deban ser utilizadas.

5. 1 No se instalaran portillos en ninguno de los espacios
destinados exclusivamente al transporte de carga.”

44 El parrafo B.2.1 actual se sustituye por el siguiente:

*8.2.1 A reserva de lo prescrito en el Convenio internacional
sobre lineas de carga en vigor, y exceptuando lo estipulado
en el parrafo 8.3, toda descarga separada que atraviese el
forro exterior desde espacios situados por debajo de la
cubierta de cierre de los buques de pasaje y de la cubierta
de francobordo de los buques de carga estard provista de
una vilvula automitica de retencién dotada de un medio
positivo de cierre situado por encima de la cubierta de cierre
en los bugues de pasaje y de la cubierta de francobordo en
los buques de carga, o bien de dos vilvulas automadticas de
retencion sin medios positivos de cierre, a condicion de
que la valvula interior esté situada por encima del calado
maximo de compartimentado de modo que sea siempre
accesible a fines de examen en circunstancias normales de
servicio. Cuando se instale una valvula dotada de medios
positivos de cierre, su posicion de accionamiento, situada
por encima de la cubierta de cierre en los bugques de pasaje
v de la cubierta de francobordo en los bugques de carga,
serd siempre facilmente accesible, y habra indicadores que
sefialen si la valvula esta abierta o cerrada.™

45 El parrafo 8.4 actual se sustituye por ¢l siguiente:

“8.4 Las piezas moviles que atraviesen la chapa del
forro exterior situada debajo del calado maximo de
compartimentado estaran dotadas de obturadores estancos
que la Administracion juzgue satisfactorios. El prensaestopas
interior estard situado dentro de un espacio estanco de un
volumen tal que, si se inunda, la cubierta de cierre de los
buques de pasaje v la cubierta de francobordo de los buques
de carga no quedara sumergida. La Administracion podra
prescribir que si ese compartimiento esta inundado. los
dispositivos destinados a servicios esenciales o de emergencia
de conduccion de fuerza, alumbrado, comunicaciones
interiores, seftales u otros dispositivos de emergencia sigan
funcionando en otras partes del bugue.”

Regla 16 = Construccion y pruebas iniciales de puertas
estancas, portillos estancos, efc.

46 El titulo de la regla se sustituye por el siguiente:
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“Regla 16 - Construcciéon v pruebas iniciales de cierres
estancos™

47 Los parrafos | ¥ 2 acluales se sustituyen por los siguientes:

“1.1 El proyecto, los materiales y la construccion de todos
los cierres estancos, tales como las puertas, escotillas,
portillos, portalones y portas de carga, vilvulas, tuberias y
vertedores de cenizas y de basuras a que se hace referencia
en las presentes reglas habran de ser satisfactorios a juicio
de la Administracion.

1.2 Tales valvulas, puertas, escotillas y mecanismos irdn
debidamente marcados, a fin de que puedan utilizarse con
la maxima seguridad,

1.3 El marco de las puertas estancas verticales no tendra en
su parte inferior ninguna ranura en la que pueda acumularse
suciedad que impida que la puerta se cierre perfectamente.

2 Las puertas estancas y las escotillas se probaran
someliéndolas a la presion correspondiente a la carga de agua
mdaxima que podrian soportar en la etapa final o intermedia de
una inundacion. En el caso de los buques de carga que no se
rigen por las prescripciones sobre estabilidad con averia, las
puertas estancas y las escotillas se probarin sometiéndolas a
la presion correspondiente a la carga de agua medida desde
¢l borde inferior de la abertura de la puerta hasta un metro
por encima de la cubieria de francobordo. Cuando no puedan
someterse a la prueba determinadas puertas y escotillas por
la posibilidad de que se dafien los aislamientos o sus piezas,
la prueba se sustituira por una prueba de homologacion de
presion consistente en someter cada tipo y tamafio de puerta
y escotilla a una presion de prueba que corresponda por lo
menos a la carga hidrostatica requerida para la ubicacion
prevista. La prueba de homologacion se efectuard antes de
instalar la puerta o escotilla. El método de instalacion y el
procedimiento para instalar la puerta o escotilla a bordo
deberin corresponder a los de la prueba de homologacion.
Cuando la puerta o la escotilla estén instaladas a bordo, se
comprobari el asiento adecuado de cada una de ellas entre
el mamparo, ¢l marco y la puerta, o entre la cubierta, la
brazola y la escotilla.”

Regla 16-1 - Construccion y pruebas iniciales de cubiertas
estancas, troncos estancos, etc.

48 Los parrafos 2 y 3 actuales se sustituyen por los siguientes:

“2 En los buques de pasaje. cuando un tronco de ventilacién
que atraviesa una estructura penetre en una zona estanca
de la cubierta de cierre, el tronco serd capaz de soportar la
presion del agua que pueda haber en su interior, después
de tener en cuenta el angulo maximo de escora durante la
inundacion, de conformidad con la regla 7-2.

3 En los buques de pasaje de transbordo rodado, cuando
la penetracion de la cubierta de cierre se produzca total o
parcialmente en la cubierta principal de transbordo rodado,
¢l tronco serd capaz de soportar la presion del choque debida
a los movimientos internos del agua (chapoteo) retenida en
la cubierta de transbordo rodado.”
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Regla 17 - Integridad de estanquidad interna de los
buques de pasaje por encima de la cubierta de cierre

49 El parrafo 3 actual se sustituye por el siguiente:

“3 Los tubos de aireacion que desemboquen en una
superestructura y que carezcan de medios de cierre estancos
se consideraran aberturas sin proteccion al aplicar lo dispuesto
en la regla 7-2.6.1.1.”

PARTE B-4
GESTION DE LA ESTABILIDAD

Regla 19 - Informacion para la lucha contra averias

50 El parrafo 2 actual se suprime y los parrafos restantes se
numeran como corresponda.

51 Se introduce lanuevaregla 19-1 siguiente a continuacion
de la regla 19 actual:

“Regla 19-1 - Ejercicios de lucha contra averias para
los buques de pasaje

| Esta regla se aplica a los buques de pasaje construidos
antes del | de enero de 2020, en esta fecha o posteriormente.

2 Se llevara a cabo un ejercicio de lucha contra averias al
menos cada tres meses. No es necesario que toda la tripulacion
participe en cada ejercicio, sino solo los miembros de ella
con responsabilidades en cuanto a lucha contra averias.

3 Las hipotesis de los ejercicios de lucha contra averias
variaran en cada ejercicio, de manera que las condiciones
de emergencia se simulardn para las distintas condiciones
de averia, y, en la medida de lo posible, se aplicaran como
si se tratara de una emergencia real.

4 Cada ejercicio de lucha contra averias incluira las medidas
siguientes:

.1 paralos miembros de la tripulacion con responsabilidades
en cuanto a lucha contra averias, personarse en los puestos
y prepararse para los cometidos indicados en el cuadro de
obligaciones prescrito en la regla I11/8;

.2 utilizar la informacion para la lucha contra averias vy ¢l
computador de estabilidad con averia de a bordo, si lo hay,
a fin de llevar a cabo evaluaciones de estabilidad para las
condiciones de averia simuladas;

.3 establecer el enlace de comunicaciones entre el buque y
¢l apoyo en tierra, en caso de que se facilite;

.4 accionar las puertas estancas v otros medios estancos de
cierre;

.5 demostrar aptitud en la utilizacion del sistema de deteccion
de inundaciones, si lo hay, de conformidad con los cometidos
del cuadro de obligaciones;
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.6 demostrar aptitud en la utilizacion de los sistemas de
inundacion compensatoria y de equilibrado, si los hay, de
conformidad con los cometidos del cuadro de obligaciones;

.7 accionar las bombas de sentina y comprobar las alarmas
de sentina y los sistemas de arranque automatico de las
bombas de sentina; y

.8 dar instrucciones sobre el reconocimiento de averias v la
utilizacion de los sistemas de lucha contra averias del buque,

5 Al menos un ejercicio de lucha contra averias cada afio
incluird la activacion del apoyo en tierra, si se facilita, en
cumplimiento de la regla 11-1/8-1.3, a fin de llevar a cabo
evaluaciones de estabilidad para las condiciones de averia
simuladas.

6 Cada miembro de la tripulacién con responsabilidades
asignadas en cuanto alucha contra averias estard familiarizado
con sus cometidos v con la informacion para la lucha contra
averias antes de que empiece el viaje.

7 Se mantendra un registro de cada ejercicio de lucha contra
averias segun el mismo procedimiento prescrito para otros
ejercicios en la regla 111/19.5.”

52 Elvitulo y el parrafo 1 actuales de laregla 20 se sustituyen
por los siguientes:

“Regla 20 = Operaciones de carga de los buques

| Una vez terminadas las operaciones de carga del bugue
y antes de su salida, el capitin determinara el asiento y la
estabilidad del buque v se cerciorara ademas de que este esta
adrizado y cumple los criterios de estabilidad prescritos en
las reglas pertinentes, haciendo la oportuna anotacion. La
estabilidad del buque se determinara siempre mediante calculo
o comprobando que el buque se carga de conformidad con
alguna de las condiciones de carga calculadas previamente en
lainformacion sobre estabilidad aprobada. La Administracion
podra aceptar que para ¢llo se utilice un ordenador de carga
y estabilidad u otro medio equivalente.”

Regla 21 — Accionamiento e inspeccion peridédicos de
puertas estancas, ete.. en los buques de pasaje

53 El parrafo | actual se sustituye por el siguiente:

*1 Semanalmente se realizaran pruebas operacionales de
puertas estancas, portillos, valvulas y mecanismos de cierre
de imbornales, vertedores de cenizas y de basuras. En los
buques cuya duraciém de viaje exceda de una semana, se
llevari a cabo una serie completa de pruebas operacionales
antes de que comience ¢l viaje; luego, en el curso del viaje se
realizaran otras, a razon de cuando menos una por semana.”

54 El parrafo 4 actual se sustituye por el siguiente:

“4 En el diario de navegacion quedara constancia de todas
las pruebas operacionales e inspecciones prescritas en la
presente regla con referencia explicitaa cualesquiera defectos
que hayan podido descubrirse.”

5888



